ESTUDOS E PROJETOS
PLANOS DE ORDENAMENTO E URBANIZAGCAO

Localizacédo
Harhoura, Marrocos

Dono da Obra

Agéncia Urbana
Rabat-Salé

Custo Estimado
84,5 milhdes de EUR

Fase
Estudo Prévio

Area
775 ha

PASSEIO MARITIMO JUNTO
A PRACA SAINT GERMAIN

Os principais objetivos inerentes a
beneficiacdo da frente costeira de Harhoura
pressupunham a adocao de solugcdes que
dotassem a via de caracteristicas mais
homogéneas. Para tal, procedeu-se a analise
do espaco disponivel e das caracteristicas de
cada troco, estudando-se perfis transversais
tipo que melhor se adaptassem a cada zona.

Assim, propusemos, Nos casos em que fosse
possivel, a introducdo de vias para autocarros
e de vias para motociclistas, aproveitando o
espaco libertado pela remocéo do separador
existente. Previu-se uma pista ciclavel ao
longo de toda a via.

VISTA SOBRE |
A PRACA SAINT GERMAIN |
1
1

_-"1 ‘\\.

%,

Este estudo tem inicio na Boulevard Prince
Moulay Abdellah, na rotunda que da& acesso
ao Clube Nautico de Témara, e termina
com a materializacdo de um portéo de
entrada a norte, na Avenue Moustapha
Assayeh, numa extensdo aproximada

de 8 km. Inclui-se, ainda, neste estudo

a requalificacdo de algumas ruas no interior
de Harhoura, perfazendo uma extensao
aproximada de 3,5 km.

EQUIPAMENTOS
DESPORTIVOS




Importa referir que um dos principais
propodsitos desta intervencdo foi o de
conferir a cada espaco caracteristicas
apropriadas para zonas de lazer e,

ao mesmo tempo, promover a mobilidade e
a articulagdo urbanas. Assim, atuamos sobre
a infraestrutura rodovidria segundo padrdes
de seguranca promotores de uma melhor
relacdo com o peéo.

Nesse sentido, e a titulo de exemplo, na

zona da Praca Saint Germain previu-se
a sobre-elevagcdo de uma plataforma ao

SILO AUTOMOVEL

mesmo nivel dos passeios. Sendo uma zona
onde se previa um grande fluxo pedonal,
pretendeu-se, com esta medida, alertar

os condutores para a presenca de pedes

na estrada.

O contributo multidisciplinar da A1V2 para

a valorizacdo da frente costeira de Harhoura
traduziu-se na beneficiacdo da infraestrutura
rodoviaria, dando mais importancia ao pedo,
complementada com a reformulacédo e

com a criagcdo de espagos e equipamentos
publicos.
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LOCALIZACAO
Harhoura, Marrocos

DONO DA OBRA

Agéncia Urbana
Rabat-Salé

CUSTO ESTIMADO
84,5 milhdes de EUR

Mapa da localizacéo

Harhoura € uma cidade costeira e uma estancia balnear situada a cerca de 15 km
a sudoeste de Rabat, capital de Marrocos. Constituiu-se como municipio em 1992 e,
entre 1994 e 2004, registou um aumento da sua populacdo em cerca de 45 %, sendo
que essa evolucdo tem registado maior crescimento nos anos mais recentes.

A conjugacdo desse aumento demografico com o aumento da procura das suas
praias na época estival tém posto em evidéncia a fragilidade de toda a rede viaria e
de infraestruturas de apoio daquela localidade, mas sobretudo da estrada costeira
que bordeja o litoral atlantico e que o Reino de Marrocos pretende beneficiar
e exponenciar, em termos de atratividade panoramica sobre o oceano, e dar
continuidade a norte de Rabat.

FASE
Concurso Publico

AREA
11 000 m?

A1V2 — ENGENHARIA CIVIL E ARQUITECTURA, LDA.

PTv02.1 P032_12 ab



A1 ENGENHARIA &

ARQUITECTURA
\/2 LIFE SHAPERS

ENGENHARIA RODOVIARIA

2012

REQUALIFICACAO URBANA
DA FRENTE COSTEIRA DE HARHOURA

Perfis transversais tipo

O estudo desenvolvido teve em conta os problemas de sinistralidade emergentes nos Ultimos anos decorrentes
do proprio desenvolvimento urbano daquela localidade, apesar da intervencdo se resumir a cerca de 8 km sobre
O eixo viario principal e a cerca de 3,5 km em arruamentos da rede viaria local.

As fortes restricdes fisicamente impostas pelo edificado pré-existente no troco em que a estrada atravessa
a localidade condicionaram a implementacdo das solucdes mais adequadas a nivel de tracado, as quais
determinaram a opcdo pela implementacdo de varias medidas de acalmia de trafego complementarmente
a redefinicdo geomeétrica do perfil transversal considerado nas zonas mais sensiveis.

O troco apresenta varios perfis transversais tipo, os melhores adaptados, consoante a largura do canal disponivel
e a caracterizacdo do local, compassados pela redefinicdo geométrica de todas as rotundas, mas sempre com
a preocupacao suprema de agir sobre a infraestrutura segundo modelos de seguranca rodoviaria mais favoraveis
nas relacdes com o pedo.

Outro dos aspectos a assinalar reside na prioridade dada aos transportes publicos de passageiros e
a velocipedes circulando em canais proprios, bem como na criacdo de pargues e zonas de estacionamento, com
uma capacidade total superior a 2000 veiculos, espalhados marginalmente ao longo de todo o troco em estudo,
de modo a colmatar a pouca oferta, precaria e desordenada, existente.

Toda a componente rodoviaria foi, ainda, acompanhada por um tratamento paisagistico e de regeneracdo
urbana que contribuiram em larga escala como elementos de acalmia de trafego.
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